A3NEU MOBILITAT & INFRASTRUKTUR: Verkehr und Luft entlasten - Fahrradstadt Miihlheim

Antragsteller*innen:

Text

Wir setzen uns flr eine Forderung der Nahmobiltdt ein. Damit sind Wege gemeint,

die aufgrund einer kurzen Distanz zu den Zielen zu Fuf? oder mit dem Rad
zuruckgelegt werden konnen. Wege zur Arbeit, zur Schule,zum Einkaufen sollen

aber auch mit einem entsprechendem OPNV-Angebot ermdglicht werden, so dass eine
bedarfsgerechte Mobilitat fur alle Muhlheimer®innen gegeben ist und ein Verzicht

auf den PKW maglich wird.Sichern muss dies eine breite Palette an

Verkehrsmitteln und -wegen - ob Bus und Bahn, Rad- oder Fufdwege, Car- und
Bikesharing oder innovative Sondernutzungen.Nur so kann die Verkehrswende
beginnen.

Raumliche Entwicklung und Mobilitatsplanung mussen sich kunftig an den
Strukturen des offentlichen Nahverkehrs (OPNV) und deren Haltepunkten sowie an
Fuf3- und Radwegen orientieren. So kann langfristig eine Mobilitatsgewahrleistung
und -teilhabe bei moglichst geringem Verkehrsaufwand gewahrleistet werden. Wir
legen hierbei Wert auf kurze Wege und die Erreichbarkeit von Nahversorgung und
Natur. Wir wollen negative Gesundheitsfolgen fliir den Menschen durch das
Verkehrsaufkommen und Verkehrslarm sowie den unwiderruflichen Schaden an der
Natur durch Emissionen und Energieverbrauch minimieren.

Dem Umdenken im Verkehrssektor kommt bei der Reduktion der Emission
klimaschadigender Gase und damit zur Bewaltung der Klimakrise eine entscheidende
Rolle zu. Unsere Mobilitatspolitik zielt auf eine nachhaltige Entwicklung und

die gezieltere Steuerung im Verkehrssektor mit dem Fokus auf Umweltziele ab.
Gleichzeitig verstehen wir die Mobilitatsgewahrleistung als Teil einer sozialen
Entwicklung und finden elementar, dass keine Mihlheimer*innen, unabhangig von
Beruf, Einkommen und Lebenssituation, von diesen Strukturen im Bereich der
Mobilitat ausgeschlossen sein darf. Offentlicher Nahverkehr muss flichendeckend
und fur alle bezahlbar werden.

NAHMOBILITAT

Das Fahrrad leistet einen unverzichtbaren Beitrag zur Entlastung der Stadt von
Larm,Abgasen und zugeparkten Strafden und somit zur Steigerung der Gesundheit
und Aufenthaltsqualitat. FUr uns ist es eine zentrale Aufgabe der Stadt
Mihlheim, das Radfahren alltagstauglich zu machen und in den Vordergrund der
Mobilitat zu ricken. Muhlheim soll eine Stadt werden, in der es einfach,
ubersichtlich und sicher ist, sich mit dem Fahrrad fortzubewegen. Die

gestlickelten Radwege ohne gesicherte Ubergdnge sollen konsequent zu einem
Radwegenetz verbunden werden. Es muss klar erkennbar sein, wo ein Radweg endet
und wo er fortgefuhrt wird. Fir Radfahrer*innen gefahrliche Kreuzungspunkte
mussen entscharft werden.

Unsere Vision flr Muhlheim ist ein Rad-Vorrang-Netz - ein durchgangiges Netz,
auf dem der Radverkehr besonders zlgig und sicher verkehren kann. Perspektivisch
wollen wir eine Steigerung des Radverkehrsanteils und gleichzeitig eine

deutliche Senkung der Fahrradunfalle durch eine Mobilitatsinfrastruktur, die das
Fahrrad nicht nur als Nebeneffekt des Strafienverkehrs begreift.



A3NEU MOBILITAT & INFRASTRUKTUR: Verkehr und Luft entlasten - Fahrradstadt Miihlheim

Die bisher in den stadtischen Haushalt aufgenommenen finanziellen Mittel fur den
Radverkehr sind bei Weitem nicht ausreichen. Ein besonderes Augenmerk liegt
hierbei auf der Gewahrleistung von sicheren Schulwegen sowie der Instandhaltung
und dem Ausbau der Fahrradwege zum Bahnhof. Mit klaren Kennzeichnungen wie
Markierungen und Hinweisen, gestrichelten Linien oder Fahrrad- und
Fufdgangerstreifen wollen wir dafir sorgen, dass die Mobilitdt zwischen
Radfahrer®innen und Fufiganger®innen in hochfrequenten Bereichen zu weniger
Unfallen fuhrt.

In der Bahnhofstrafse wollen wir das Einkaufen mit dem Fahrrad beispielsweise
durch Fahrradstellplatze erleichtern und so mehr Kundschaft in die Geschafte
locken. In den HauptverkehrsstraRen mussen gut erkennbare Fahrradwege mit
ausreichenden Markierungen ermdglicht werden. In NebenstraRen mit Tempo 30
mussen FahrradstrafRen mit Vorrecht fur Radfahrer*innen und ausschlieBlich
Anlieger*innenverkehr entstehen.

Die von den GRUNEN bereits 2019 beantragte und von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossene Erweiterung der Fahrradboxen am
Mihlheimer Bahnhof ist schnellst moglichst umsetzen. Die langen Wartelisten
lassen keinen Zweifel an einem grofien Bedarf. Insbesondere aus Lammerspiel
fahren viele Menschen mit dem Fahrrad an den Bahnhof, wo sie nach einer sicheren
Abstellmoglichkeit suchen. Langfristig ist zu prufen, ob ein Fahrradparkhaus am
Muihlheimer Bahnhof finanziell sinnvoll und machbar ist. Bei stadtischen
GroRveranstaltungen sollen verstarkt Abstellplatze fur Fahrrader geschaffen und
somit die Anreise mit dem Rad lukrativer gemacht werden.

Die interkommunalen Planungen flr einen sidmainischen Radschnellwegzwischen
Hanau und Frankfurt sind zu finalisieren. Bis die Planung abgeschlossen ist,

muss die Stadt Mihlheim gewahrleisten, dass die hierflir vorgesehenen Flachen
freigehalten werden und unbebaut bleiben. In Dietesheim wurde mit der Bebauung
des Bender-Gelandes und den hierfir vorgesehenen Parkflachen dem geplanten
Radschnellweg Steine in den Weg gelegt. Weitere solcher Falle kdnnten die
Zukunft der Route gefahrden und sind somit zu verhindern.

OFFENTLICHER NAHVERKEHR

Neben dem Fahrrad ist der Offentliche Personennahverkehr ein zweiter wichtiger
Baustein der Verkehrswende, der in allen Bereichen, ob Bus- oder
Bahnverbindungen, Barrierefreiheit oder Flexibilitat, flr die Herausforderungen

der Zukunft gewappnet werden muss. Hierbei mussen vorhandene Strukturen
uberdacht und innovative Wege begangen werden. Unsere Mafinahmen sollen es den
Birger*innen erleichtern, den privaten Autoverkehr auf offentliche

Verkehrsmittel zu verlagern. Hierbei sind wir offen flir zukunfts- und
technologieoffene Konzepte. Nur so kann langfristig ein flexibles und

zeitgeméaRes stidtisches Angebot bei der FeinerschlieRung des OPNV gewahrleistet
werden, das auf Bedarf und Anforderungen reagiert. Wir legen grofien Wert darauf,
dass bei der Installation neuer Angebote ein langfristig flachendeckend
elektrifizierter Betrieb sowie eine bezahlbare Preisregulierung gewahrleistet
werden.

Zudem ist die barrierefreie Gestaltung des OPNV und insbesondere des stadtischen
Verkehrs ein elementares gesellschaftliches Ziel. Die Barrierefreiheit muss an

allen Muhlheimer Haltestellen, die flr jede Person ohne fremde Hilfe auffindbar,
zuganglich und nutzbar sein missen, gesichert werden. Die durch Mittel der EU
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sowie des Landes Hessen betriebe Umrustung muss schnellstmdglich finalisiert
werden. Barrierefreiheit muss auch bei kiinftigen Elementen des OPNV mitgedacht
werden.

Wir wollen darauf hinarbeiten, dass die Taktung der S-Bahn-Linien S8 und S9 an

den beiden Muhlheimer Bahnhdofen verbessert wird. So soll mittelfristig eine
Ausdehnung des 15-Minuten-Rhythmus auf den Vor- und Nachmittag sowie den Abend
ermoglicht werden. Auch die Abstimmung mit den Busabfahrtzeiten muss
nutzer*innenfreundlich verbessert werden.

Die Zweispurigkeit der S-Bahn-Schienen zwischen Offenbach Ost und Mihlheim sowie
Mihlheim-Dietesheim und Steinheim ist mittelfristig anzustreben. Der hohe
Pendler*inne-Anteil, der weit Uber dem hessischen Durchschnitt liegt, und die in

den vergangenen Jahren stark wachsende Bevolkerungszahl der Stadt macht diesen
Schritt umso dringlicher. Die teilweise Einspurigkeit ist ein wichtiger Grund

fur die hohe Unpunktlichkeit der S8 und S9.

Die Schiiler*innenbeférderung muss auch weiterhin in Zusammenarbeit mit dem Kreis
Offenbach durch den offentlichen Nahverkehr gewahrleistet sein. Ebenso muss die
Anbindung von Lammerspiel an den Muhlheimer Bahnhof mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln auch kinftig gegeben und mit einer gultigen RMV-Karte ohne
Mehrkosten nutzbar sein.

Wir fordern bei der FeinerschlieRung des Offentlichen Personennahverkehrs ein
flexibles und zeitgemafies stadtisches Angebot. Dazu wollen wir das vorhandene
Angebot von Anruf-Sammel-Taxi (AST) und der Businie 31 ausbauen,um endlich ganz
Mihlheim zu verbinden. Auferdem wollen wir in allen Stadtteilen ein Angebot von
Leihfahrradern schaffen,um eine moderne, 6kologische, kostengunstige und vor
allem flexible Erganzung zum AST zu schaffen.

INDIVIDUALVERKEHR

Wir beflrworten die Einspurigkeit des BundesstraRe 43 Nord durch Mihlheim, durch
die Larm und Abgase vermieden, Unfdlle verhindert und die Mobilitat von
Fufdganger*innen und Radfahrern*innen erleichtert wird. Wir erwarten einen
positiven Ausgang des Verkehrsversuchs und wollen die Einspurigkeit mit
Begrinungselementen installieren. Nach dem Verkehrsversuch ist zu prifen, ob

eine durch parkende Autos in der Praxis ohnehin bestehende Einspurigkeit in
Dietesheim ab dem Ortseingangsschild denkbar ist. Zudem stellt sich fur uns
langfristig die Frage, ob eine einspurige Fahrbahnfliihrung auch auf der siidlichen
B43 (Schillerstrafde) in Frage kommt.

Uns ist wichtig festzuhalten, dass auch durch eine Regulierung der motorisierten
Infrastruktur der stadtische Verkehr entlastet werden kann. Hierbei ist

insbesondere die Ampelschaltung zu optimieren und hierdurch stehender Verkehr zu
verhindern. Fir die Mobilitat in Mihlheim wichtige bestehende Strafien gilt es

auch weiterhin zu Sanieren und zu Modernisieren. Wir fordern ein nachtliches
Tempo 30 auf den Hauptverkehrsstrafien.

Die Forderung eines umweltfreundlichen motorisierten Individualverkehrs mit dem
Umstieg von verbrennungsbetriebenen auf hybride oder elektrische Motoren soll
durch die Finanzierung und Aufstellung weiterer E-Saulen an zentralen Stellen im
Stadtgebiet angereizt werden. Die vorhandene Infrastruktur an E-Saulen spiegelt
nicht die allgemeine Zunahme an KFZ-Zulassungen mit Elektromotoren wider bzw.
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setzt nicht die Infrastruktur fur die in Zukunft zu erwartende Steigerung der
Nachfrage an Elektromobilitat voraus.

Wir setzen uns fir eine Entlastung der Bahnhofstrafde vom Durchgangsverkehr
zwischen dem Brickenmuhlenparkplatz und der Mozartstrafde ein. Anlieger*innen und
Zuliefer®innen sollen hiervon nicht tangiert werden. Vom Briuckenmuhlenparkplatz
soll grundsatzlich nur noch auf die B43 gefahren, nicht aber nach rechts in die
BahnhofstraRe abgebogen werden durfen.

Die Aufenthaltsqualitat in der Bahnhofstraf3e wird durch die Befreiung von
parkenden Autos auf Fuf3wegen und Strafden erheblich gesteigert. Die freiwerdenden
Flachen sollen als Begegnungsorte und der Begriinung dienen.

Ein umfangreiches Verkehrskonzept flir Lammerspiel ist fur uns tberfallig. Hier
wie in anderen Mihlheimer Stadtteilen missen Parkraumkonzepte die Parksituation
optimieren.

MAINQUERUNG NACH MAINTAL-DORNIGHEIM

Wir setzen uns auch weiterhin fur eine Mainquerung zwischen Mihlheim und
Maintal-Dornigheim ein. Wir wollen prifen, ob die Anschaffung einer neuen
solarbetriebenen Fahre wirtschaftlich machbar und sinnvoll ist. Hierbei konnen
gegebenenfalls Zuschiisse von europaischer oder Bundesebene Abhilfe schaffen. Wir
lehnen eine Brlicke fur den motorisierten Verkehr auf der Miihlheimer Mainseite
grundsatzlich ab. Eine solche Briicke wiirde den Verkehr in Muhlheim in einer
ferneren Zukunft zusatzlich belasten, in der Fahrradinfrastruktur und

Offentlicher Nahverkehr langst im Vordergrund der Mobilitdtspolitik stehen

sollten.

BEGRUNUNG

Auch bei der Gestaltung der Verkehrsplanung muss fir uns eine dem Klimawandel
angemessene Begrunung Berucksichtigung finden. Eine Verdichtung im Stadtgebiet,
grofRe Parkflachen und anderen ,Betonwiisten” heizen die Stadt besonders in
trockenen Sommern erheblich auf. Wir wollen daher flachendeckend Grininseln und
Grunstreifen in der Verkehrsinfrastruktur installieren. Baume zwischen
Parkplatzen, sei es auf der B43 oder dem Bruckenmihlenparkplatz, konnen das
Klima entlasten und parkenden Autos Schatten spenden.

BARRIEREFREIHEIT

Auch auRerhalb des OPNV-Bereichs muss die Barrierefreiheit im gesamten
Stadtgebiet erreicht werden. Wir wollen in Mihlheim daran arbeiten, Gehwege
abzusenken, insbesondere dort, wo Einkaufsmaoglichkeiten, 6ffentliche Platze oder
Praxen erreicht werden mussen. Auch Zufahrten zu 6ffentlichen Gebduden wie
Friedhofe oder dem Rathaus mussen barrierefrei sein.Vor dem Hintergrund, dass
bis 2035 ein steigender Altersdurchschnitt der ohnehin im hessenweiten Vergleich
uberdurchschnittlich alten Bevolkerung Miihlheims prognostiziert wird, erscheinen
diese Schritte umso dringlicher. Insbesondere ohnehin anfallende Sanierungen
bieten eine grofie Chance, diese Schritte mitzudenken.

LUFTVERKEHR

Wir setzen uns weiterhin dafur ein, dass die Larmbelastung durch den Flugverkehr
verringert wird. Der Flugverkehr tragt nicht nur mafigeblich zur Larmbelastung in
Mihlheim bei, sondern ist zudem mit seinen Emissionen einer der ,Hauptsiinder®in
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der Klima-Frage. Wir fordern, das nachtliche Flugverbot auszuweiten und
Kurzstreckenfliige erheblich einzuschranken. Stadtisch ist in einzelnen Fallen zu
prufen, ob Larmschutz-MaRnahmen ergriffen werden mussen.

WER DIE GRUNEN IN MUHLHEIM WAHLT, ENTSCHEIDET SICH FUR:

« Einflihrung der langst falligen Umweltzone (Eurozone 4)fur Kfz im Muhheimer
Stadtgebiet

* eine Forderung der Nahmobilitat
* eine Entlastung der Stadt von Larm,Abgasen und zugeparkten Strafien

* ein Rad-Vorrang-Netz, auf dem der Radverkehr besonders zligig und sicher
verkehren kann

« ein flexibles und zeitgemafies stadtisches Angebot bei der Feinerschliefiung
des OPNV

* eine Verkehrsentlastung der Innenstadt durch die Optiminierung der
Infrastruktur

« ein Verkehrskonzept fur Lammerspiel
« eine Begrlinung der Straf’en durch Grininseln, Baume und mehr
* eine zunehmend barrierefreie Stadt

« eine Fahrverbindung nach Maintal
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